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(54) MIettehrieugveitehrssystem 

(57) 2.1 Es ist t>ereit5 ein solches System bekeuint. 
bei dem eine Mehrzahl mjtzt>arer Fahrzeuge sowie eine 
Oder mehrere Haltestellen und eine Zentrale mit Leit- 
und Ctoerwachungsfunktion vorhanden ist. wot>ei die 
l-laltestellen mit Heiltestellenautomaten ausgerOstet 
sind. die Fahrberechtigungen fQr die an der jeweiligen 
l-laltestelte abgestellten Fahrzeuge in Form zugehOriger 
FahrzeugschlQseel an Berechtigte ausgek^en eowie de 
SchtQssel der nach Fahrtende dort at)g6Gtellten Fahr- 
zeuge wieder zurCkcknehmea Die Hattestenenautoma- 
ten stehen in Datoiau5tauschvert)indung mit der 
Zentrale. 

2.2 Bei dem neuen MietfEihrzeugverlcehrssystem ist 
die Zentrale als Dispositionszentrale ausgestaltet, wel- 



che die individuelle FahrzeijgverfQgt>arkait an den Hal- 
testellen erfaOt und zur DurchfOhrung von 
Reservierungen far individuelle Fahrzeuge unter Ver- 
wendung der VerfOgtiarkeitsanaJyse eingerichtet ist. 
Qeichzeitig ist die Zentrale zur DurchfOhrung spontaner 
Fahrzeuganmietungen im Rahmen nicht reservierter 
Fahrzeuge eingerichtet. Damrt wind ein komfortaksles, 
individuelles. automatisiertee Sebstlahrer-Mietfahr- 
zeugverkehrssystem realisiert. das Iceine Kbmmunilati- 
onsverbindung zwischen Fahrzeugen und Hahestellen 
und keine zwingende Verbindung zwischen Fahrzeugen 
und Zentrale erfbrdert. 

2.3 Venvendung zum Betspiel als irKfividuelles 
Innenstadt- Oder Werksverlcehrssystem. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Mietfahrzeugver- 
kBhrssystem nach dem Oberbegriff des Patentan- 
q^ruchs 1 . Ein derarliges System vermag in effizienter 5 
WeiseindividuellnutzbareFahrzeugeinQebietenberef^^ ^ 
zustellen, in denen aus unterschiedlichen GrQnden ein 
uneingeschrarMer Individualverkehr mit Pri\at^rzeu- 
gen nicht mCglich oder gewQnscht ist. Die Fahrzeuge 
werden bei diesem System vorzugsweise kurzzeitig zur io 
DurchfQhrung einer bestimmten F^hrt vermietet. In dem 
betreffenden G^iet stnd Haltestellen mit Hattestellen< 
automaten eingerichtet, an denen ein berechtigter 
Systemnutzer ein Fahrzeug des Fuhrparks Obemehmen 
bzw. wieder zurQckgeben kann, wobel die RCkcKgabe is 
nicht an der Haltestelle erfblgen braucht. an der das 
Fahrz^g ausgeiiehen wurde. Im Gegensatz zu den Qbli- 
Chen Autovermietungssystemen, bei denen die Ausgabe 
von Fahrzeugen an den Haltestellen von dort beschdf- 
tigtem Personal getatigt vvird. ist ein solches Mietfahr- 20 
zeugveri<ehrssystem haltestellenseitig voUstandig 
aiitomaklsieit Im Qegensatz zu Taxisystemen handelt 
es sich bei diesem System um ein Selbstfahrerverkehrs- 
system. G^enQber dem Offentltchen Personemahver- 
kehrssystem t>e8teht des weiteren fOr die vorliegende Art 2s 
von Verkehfssystemen der Vcrteil der Fahrplanunab- 
hdngigkeit und der besseren FldchenerschlieQung. 

Ein solches System ist in der Patentschrift DE 22 1 0 
088 C2 beschrf eben. Zum Mteten eines Fahrzeugs des 
Fuhrparks muB sich ein Benutzer an einem der an jeder so 
Mietstation vorgesehenOT Meldepfosten ausweisen, 
z.B. mittels einer benutzerspezifischen Codekarte. Bei 
erfolgreicher Uentifikation gibt der Meldepfosten eine 
Fahrt>er&:htigung fQr ein an der Haltestelle abholberei- 
tes Fahrzeug aus, wozu er beispieisweise als SchlOssel- 35 
automat ausgebiUet sein kann. der den zugehOrigen 
FahrzeugschlCkssei auswirft Untgekehrt nimnrrt der 
SchlQsselautomat bei der FahrzeugrOckgabe an einer 
der Haltestellen den zugehdrigen FahrzeugschlOssel 
wieder zurOck. Die Meldepfosten stehen mit einer zen- 40 
tralen Kontroll- und Registrierstation in Kbmmunikations- 
vert)indung. um aus den Ober die Mekjepfosten 
abgefragten Abfahrts- und Ankunftszeiten die Mietdauer 
eines gebrauchten Fahrzeuges zu reglstrieren und die 
sich daraus ergebende MietgebOhr anzuzeigen. Den 45 
Fahrzeugen kfinnen hierbei unterschledliche Fahrzeug- 
schlOssel zugeoidnet sein. Vorzugsweise werden die 
FahrzeugschlOssel der Reihe nach gemaQ der Abgabe 
am zugeharigen Metiepfost^ in diesem aulbewahrt 
und im Bedarfsfall wieder ausgegeben, wobel die 1=^- so 
zeuge in entsprechender Reihenfolge ihrer Aniqjnft hin- 
tereinander auf Standen. in denen sie im Fall von 
Elektrofahrzeugen beispieisweise gleichzeitig aufgela- 
dOT werden kOnnen. aulgestelltsind. In diesem Fall kann 
der zentralen Station des weiteren die Aufgabe Qt>ertra- 55 
gen werden, die Anzahl von Fahrzeugen in den einzel- 
nen Haltestellen zu Qt)efwachen, damit bei einem 
Mangel an Fahrzeugen an einer Haltestelle ein oder 
mehrere Fahrzeuge von einem zu dieser Haltestelle fah- 



renden. an einer anderen Haltestelle abfahrenden Fahr- 
zeug angekuppelt nitgenommen werden kOnnen. Bei 
diesem bekannten System liat jedoch der Nutzer kaine 
MOglk:hkeit. ein t)estimmtes Fahrzeug des Fuhrparks for 
eine gewOnschte Fahrt auszuwdhlen. 

Ein in der Offentegungsschrift DE 42 27 969 A1 
besctiriebenes Mettehrzeugverkehrssystem verzichtet 
auf die Einrichtung vorgegebener Haltesteilen. Bei die- 
sem System stehen vielmehr die Fahrzeuge des Fuhr- 
parks seibst tnX einer Zentrale in 
Kommunikationsverbindung. um z.B. die Abrechnung 
durchzufOhren. Ober die Komnrujnikationsvert3indung 
kann bei Bedarf auch der Betriebszustarxi der Fahr- 
zeuge von der Zentrale tontinuierltoh Qt)erprQft werden, 
um Warlungsfaile zu erkermen. Alle Fahrzeuge enthal-' 
ten eine Steuerungs- und ObenMachungseinheit. welche 
die Nutzungsberechtigung eines Benutzers prOfl Jedes 
Fahrzeug des Fuhrparks la^ sich hiert>ei mit einer Code- 
karte eines berechtigenden Systemnutzers in Betrieb 
setzen. wobei es von einer Person, die das Fahrzeug 
gerade In Benutzung hat, durch ein Besetztsignal gegen 
die Clbernahme durch einen anderen Benutzer gesperrt 
werden kann. Vorzugsweise sind die Fahrzeuge mit 
elneni Navigationssystem ausgerOstet. das mit d^ Zen- 
trale in Kommunikationsverbindung steht, so da3 der 
Zentrale eine Ortung der Fuhrparkfahrzeuge mogiich ist. 
DenrK)ch kann bei diesem System, bei dem die Fahr- 
zeuge am Ende der Mietdauer an k>eliebigen Orten 
abgestellt werden, nk:ht gewahileistet werden. da8 ein 
Fahrzeug zu einem bestimmten Zeitpunkt an einer 
bestimmten Stelle fOr einen Nutzer zur VerfOgung steht. 
Die Fahrzeuge mOssen vielmehr vom Nutzer gesucht 
werden, wot)ei es auch rdcht moglich ist. die Fahrzeuge 
dem jewelligen Benutzer individuell zuzuordnen. 

Aus der Offentegungsschrift WO 89/04901 ist ein 
Parksystem mit einer VielzaN von Stellpiatzen, einer 
Einfahrtebene zum Alastellen von Fahrzeugen und einer 
Ausfcihrtebene zum Abhofen von Fahrzeugen sowie m'rt 
einer FOrderelnrk;htung zum Befdrdern eines Fahrzeugs 
von der Einfahrtebene zu einem Stellplatz und von dort 
wieder zur Ausfahrtebene bekEUint. Zur Systemsteue- 
rung ist eine elektronische Datenverart>eitungsanlag6 
vorgesehen, in die ein jeweiliger Systemnutzer die vor- 
aussichtliche Parkdauer eingibt und die Ober Sensoren 
den Belegungszustand der SteOplAtze erkennt. Die 
Dcrtenverarbeitungsanlage steuert die Fdrdereinrich- 
tung nach einem vorgeget>enen Programm derart. daB 
das jeweitige Fahrzeug vor dem eingegebenen Abhol- 
zeitpunkt zur Ausfahrtebene befOidert wind. En mit der 
Datenverarbeitungsanlage vertundener Kassenauto- 
nriat zeigt nach Entrichtung der Parl^ebOhr den Standort 
des abzuholenden Fahrzeugs in der Ausfahrtebene an. 

Der Erfindung liegt als technlsches Problem die 
Bereitstellung eines Mielfahrzeugverkehrssystems der 
eingangs genannten Art zugrunde, welches so wertge- 
hend automatisiert ist, daQ es den Systemnutzern eine 
Auswahl und eine Reservierung unter den zur VerfOgung 
steherxten Fahrzeugen des Fuhrparks und ggf. die 
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Benutzung eines epeziell gewOnschten Fahrz ugs Oder 
Fahrz9ugtyp8 ermdglicht. 

Dieses Probtem wird durch in Mietfahrzeugver- 
kehrBsystem mil den Merkmalen des Patentanspruchs 
1 gelOst. Neben den oben erwdhnten, sich elus den gat- s 
tungsgemdSen Merkmalen eines solchen MIetfahrzeug- 
verkehrssystems ergebenden \A)rteilen besitzt dieses 
Mietfahrzeugverkehrssystem darober hinaus den Vor- 
teil. daB es durch die Ausgestaltung der Zentrale als 
intelligente Dispositionszentraie mOglich ist, ein ausge- io 
wdhltes Fahrzeug fOr eine gewOnschte Fahrt zu reser- 
vieren und nach Abholung an der entsprecherxlen 
Haltestelle zu benutzen. Zu diesem Zweck Qbeiwacht 
die Dispositionszentrale anhand der Intbrmationen von 
den Haltestellenautomaten das Varhandensein der is 
Fahrzeuge des Fuhrparks an den jeweiligen Hattestellen 
fahrzeuglndividueil. AuBerdem kann die Dispositions- 
zentrale von dem Benutzer fOr eine Reservierung ange- 
sprochen werden. woraufhin diese den Benutzer Qber 
die momentane Situation der an den Jewells in Betracht 20 
kommenden Hattestellen vorhandenen Fahrzeuge infor- 
nrtieren kann urul auf einen Reservierungswunsch hin 
die Ausgabe der Fahriserechtigung for das reservierte 
Fahrzeug an die Eingabe der fOr die reservierende Per- 
son zutreffenden BenutzeriderTtit£kt koppelt. Damit ist 25 
sichergestellt. daB der Benutzer das von ihm 
gewOnschte Fahrzeug an der gewOnschten Haltestelle 
zum gewOnschten Zeilpunkt auch tatsdchlich vorflndet 
und in Betrieb nehmen kann. 

In vorteifhafter Ausgestaltung der Erfindung erfblgt so 
gerr&B Anspruch 2 die Kommunikatlon zwischen B^ut- 
zer und Dispositionszentrale zum Zwecke der Reservie- 
rung eines Fahrzeugs Qber einen 
haltestellenunabhangigen Informationsabertragungska- 
nal, zum Beisptel Ober das Telefbnnetz, Oder at>er ent- ss 
sprechende Dialogschnlttstellen an den 
HaKestellenautDmatea Letzteres ermOglicht es Insbe- 
sondere, daB der Benutzer eines der an der Klaltestelle, 
an der die Fahrt angetreten weiden soO, momentan 
abgestellten freien Fahrzeuge zum sofortigen ^hrtan- 40 
tritt auswdhten kann. 

In Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 3 
besteht die von den HaKestellenautoniaten ausgege- 
bene Fahiberechtigung aus einer Jewells fehrzeugspezi- 
f isch codierten Chipkarte. die als Zugangsberechtigung 4s 
fOr das gewflhite Fahrzeug dient Zum Inbetrlebsetzen 
des Fahrzeugs kann ein Qt)licher ZQnd&chlOssel im Fahr- 
zeug abgelegt sein. Aiternativ kann vorgesehen sein, 
das Fahrzeug mittels der fiahrzeugspezifisch codierten 
Chipkarte zu starten Oder mit der Karte zus&tzlich eine so 
vortiandene Wegfahrsperre zu entschdrfen. 

In W^iterbiklung der Erfindung werden nach 
Anspruch 4 auf der fahrzeugspezif isch codierten Chip- 
karte erfaBte Fahrzeugbetriebsc^ten abgesp^chert. (£e 
dann von den Haltestellenautomaten auslesbar stnd und ss 
an die Dispostionszentrale Obermittelt werden konnen, 
um beispielsweis Wartungsffille zu erkennen. 

Eine Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 5 
bietet einen eitidhten Schutz vor unberechtigter Rihr- 



zeugnutzung, indem die maximal Dauer einer Mietnut- 
zung auf der Chtploirte gespeichert ist und 
fahrzeugseitig von einem SchlieBanlagensteuergerat 
abgerufen wird, welches b& Clberschreitung der Nut- 
zungsdauer veranlaBt. daB das Fahrzeug nach einem 
Abstellen nicht mehr mit der Chipkarte geOffnet werden 
kann. 

Auch eine Ausgestaltung der Erfindung rtach 
Anspruch 6 dient einem erhOhten Remdnutzungs- 
schutz, indem die Fahrzeuge mit Wegfahrsperren aus- 
gerOstet sind, die bei Qberschrrttener maximaler 
Nutzungsdauer gescharft werden. 

Mit einer Weitertxklung der Erfindung nach 
Anspruch 7 IftBt steh die FahrzeugQbenvachung durch 
die Disposittonszentrale vertiessem, Indem fahrzeugsei- 
tig die aMuelle Fahrzeugposition durch Ortung ermiltelt 
und eine entsprechende Positnnsinforn^tion dann vom 
Fahrzeug an die Dispositionszentrale abgegeben wird. 
Dies ermdglicht der Dispositionszentrale eine noch 
zuvertasslgere Vbrhersage Qber Ort und Zeit des Vbr- 
handenseins t>estimmter Fahrzeuge an k)estimmten Hal- 
testellen als dies alleine aufgrund der Angabe der 
Zelhaltestdle durch einen Benutzer bei Fahrtantrrtt 
mOglich Ist. 

Eine Ausgestaltung der Erfindung nach Anspruch 8 
dient der Sicherheit des Mietfahizeugverkehrssystems 
gegenQber unberechtigter Benutzung von Starxlpiatzen 
an den Hattestellen und/oderdem unberechtigten Zutritt 
von nicht fahrzeugnutzungsberechtigten Personen zu 
dem Haltestellenbereich. 

Eine bevorzugte AusfOhrungsfbrm der Erfindung ist 
in den Zeichnungen dargest^ und wird nachfolgend 
beschrieben. Hierbei zeigen: 

Rg. 1 eine Schemaskizze eines Teils eines Miet- 
fahrzeugverkehrssystems zur Veranschauli- 
Chung von dessen strukturellem Auft>au. 

Rg. 2 ein Btockdiagramm eines Teils des Mietfeihr- 
zeugvertehrssystems nach Fig. 1 zur Verarv 
schaulichung der verschiedenen 
Kbmmurtikattonsverbindur^en und 

Rg. 3 eine Schemaskizze eines Teils d^ Mietfalir- 
zeugverkshrssystems ruich Fig. 1 zur Veran- 
schaulichung typischer Abldufe des 
Infbrmationsaustauschs zwischen den Hatte- 
stellen und der Dispositionszentrale des Miet- 
feihrzeugverkehrssystems nach Fig. 1 
wdhrend einer Fahrzeuganmietung bzw. 
eirter ^ahrzeugrOckgabe. 

Zunachst wird anhand von Rg. 1 die Struktur des 
Mietfahrzeugverkehrssystems eriautert. Das System 
beinhaKet eine Dispositksnszentrale (Z) nn't einem in der 
Rg. angedeuteten Dispositionsrechner (D), eine Mehr- 
zahl von Hattestellen. von denen eine (HI) stellvertre- 
tend wiedergegeben ist und die jeweils Qber einen 
Haltestellenautomat (HA) verfQgen, sowie einen Fuhr- 
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park mit einer Vielzahl von Fahrzeugen. von denen in der 
Fig. zwei (F1 . F2] stellvertretend dargesteltt 8ind. Ein 
Nutzer (N) des Systems kann mil der Dispositionszen- 
trale (Z) Qber eine Qbliche Telefbnieitung (1) in Kontakt 
treten. Bei Anwesenhert an der Haltestelle (H1) kann der 
Nutzer (N) mit dem IHaitestellenaiJtDmat (HA) in KDmmu- 
nikationsverbindung (3) treten. und zwar mittels einer 
Nutzeridentifilationskarte, die ihn als berechtigten Nut- 
zer des Systems ausweist und in einen entsprechenden 
Kartenleser am Haltestellenautomat (HA) eingefuhrt 
werden kann. Zudem l^ann der Nutzer (N) Qt>er eine Tele- 
fonleitung inklusive Modem mit der Dispositionszentrale 
(Z) VertDindung aufnehm^. Gber diese Teiefbnnetzver- 
t^indung (1), an die auf Seiten der Dispositionszerrtraie 
(Z) anstelle einer Sprechverbindung direkt der Rechner 
(D) Oder altemativ ein Anrufbeantworter angeschlossen 
sein kann, kann der Nutzer (N) im voraus ein gewOnsdv 
tes Fahrzeug oder ^nen gewOnschten Fahrzeugtyp aus 
dem FulTparK fQr eine gewQnschte Mietfahrt zu einem 
anzugebenden Zeitpunkt reservieren. Eine erfolgte 
R sennerung koppelt die Ausgabe dear zu dem ausge- 
wahlten Fahrzeug gehorigen Chipkarte daran, daQ sich 
der reservierende Nutzer (N) anhand seiner Nutzeriden- 
tifikalionskarte am zugehOrigen HaKestellenautonnat 
(HA) ausgewiesen hat Des weiteren is! eine Kbmmuni- 
tetionsverbindung (2) zwischen jedem Haltestellenauto- 
mat (HA) und der Dlspositior^entrale (Z) vorgesehen, 
Qt^er die Infbrmationen zwischen diesen Einheiten (HA, 
Z) bidirektional Qbertragen werden konnen. 

Jeder Haltestellenautomat (HA) ist darober hinaus 
mit einer Kartenau5gak>eeinheit und einer Kartenrt)ck- 
nahmeeinhert ausgerOstet. mtt denen er Fahrberechti- 
gungen in Form von fahrzeugspezifisch codierten 
Chipkarten ausgibt und zurOcknimmt. Jedes Fahrzeug 
(F1, F2) ist mit einem Kartenleser an der FahrertOr zum 
EinfQhren einer solchen fahrzeugspezifisch codierten. 
ImtakUoeen Chipkarte ausgerOstet. Durch EnfOhren 
der for ein jeweiliges Fahrzeug individuell zugeordneten 
Chipkarte in den Kartenleser wird das Fahrzeug geOffnet 
und erne vortiandene Wegfahrsperre entschdrft, d.h. die 
ZQndung freigegeben. Um die Fahrzeugbatterie nicht 
siandig zu belasten, wird der fahrzeugseitige Kartenle- 
ser erstbeim EnfOhren der Chipkarte Qber einen mecha- 
nischen Mikroschalter aktiviert. Das AbschlieBen des 
F^rzeuges erfolgt ebenfalls nrittels der Chipkarte. ohne 
daB ein herkOmmfiches mechanisches SchlieBsystem 
eribrderlich ist. Das Starten und Ausschalten des Motors 
erfolgt in Qblicher Weise mittels eines ZQndschlQssels, 
der bei nicht in Benutzung beflndlichem Fahrzeug im 
Handschuhfach abgelegt ist. Ein Wamsummer ertont 
wenn versucht wild, das Fahrzeug bei nicht oidnungs- 
gemao ausgeschalteter ZQndung durch Eingeben der 
Karte in den fahrertorseitigen Kartenleser abzuschlie- 
Ben. 

Nicht benutzte Fahrzeuge des Fuhrparks betfinden 
sic^ auf den an jeder Haltestelle (Hi) eingerichteten 
Standpiatzen. Eine passende Einfriedung gewdhrletstet 
jeweils, daB keine fremden Fahrzeuge die Standf lachen 
belegen. Letzteres wird weitertiin dadurch sichergestellt 



daB di Einfehrt in den Standf lachenbereich der jeweili* 
gen Haltestelle (H1) nurdurch Passieren einer Schranke 
moglich ist. deren Offnen das Einlesen der Fahrzeug- 
chipkarte erfordert. Zu diesem Zweck enthdit die Fahr- 

5 zeugchqskarte einen fuhrparkspezifechen Code, 
anhand dessen an der Schranke die ZugehOrigkeit des 
Fahrzeugs zum Fuhrparkertouint werden kann. Die Aus- 
lahrt aus dem Standfiachenbereich ist durch eine 
Schranke gesichert, die Qber eine' Induktionsschleife 

10 gedffnet wird. 

In jedem Klaltestellenautomat (H^^ sind jeweils die- 
jenigen fahrt)erechtig6nden Fahrzeugchipterten ausga- 
bebereit abgelegt, deren zugehorige Fsihrzeuge sich 
abholbereit an der entsprechenden Haltestelle befinden. 

15 Wenn einem Haltestellenautomat (HA) das Vbrliegen 
einer berechtigten Nutzungsanforderung vom Dispositi- 
onsrechner (D) rOckgemeldet wird. git3t er die zu dem 
gewOr^hten, angefbrderten Fahrzeug gehOrige Chip- 
karte aus. Analog nimmt der Haltestellenautomat (H^ 

20 Qber seinen Karteneinzug die Fahrzeugchipkarte eines 
nach Mietende an der tietreffenden Haltestelle abge- 
stellten Fahrzeugs zurQck. Jeder Hattesteilenautonfiat 
(HA) ist auBerdem mit einem Drucker ausgerOstet, mit 
dessen Hilfe r^h Beendigung einer Mietfahrt und RQck- 

25 gabe der Fahrzeugchipkarte eine Quittung Qber den 
geschuldeten Mietbetrag ausgegeben wind, wdhrend die 
weitere Abrechnung Qber die Dispositionszentrale (Z) 
erfolgt. 

Optional ist jede Haltestelle (HI) mit einer Video- 

30 Qberwachung ausgerOstet, wobei Signale von der VkJeo- 
kamera Qber die Datenaustauschverbirxiung (2) 
zwischen Haltestelle (HI) und Dispositionszentrale (Z) 
zu letzterer hin Qbertragen werden. Weiter ist jede Hal- 
testelle (HI) optional mit einem zugangskontrdlierenden 

35 Drehkreuz gegen das Betreten nicht berechtigter Perso- 
nen gesichert wobei das Drehkreuz mittels EinfQhren 
der jeweiligen Fahrzeugchipkarte freigegeben wird. 

Neben der Buchung md Stomterung von Reservte- 
rungen weiden In der Dispositionszentrale (Z) mit der 

40 Software des dortigen Dispositionsrechners (D) auch die 
FiFiktionen Mietauftragserteiluig, d.h. Erfassung von 
Zeitpunkt und Ort von Fahrzeugai^abe und -rOck- 
nahme sowie der Fahrzeugidentitat Qber entsprechend 
zugefQhrte Infbnnationen von den betreffenden Halte- 

45 steDenautomaten (HA). Abrechnungsersteltung. d.h. 
Ermfttlung der MietgebQhr un6 Rechnungsdarstellung. 
teilnehmerverwattung. Halte8tellert)elegung und Ver- 
fQgt>arkdtsprOf isig durchgefohrt. Die Teilnehmerverwal- 
tung umfaBt die Verwaltung der 

so Nutzeridenliftkationsnummem berechtigter Systemnut- 
zer und das OberprQfen der Nutzerberechtigung bei 
einer Fahrzeuganmietung. wozu der Haltestellenauto- 
mat (HA) nach eingefOhrter Nutzeridentifikationskarte 
die entsprechenden Daten an die Di^x)sitk>nszentrale 

55 (Z) weiterleitet welche diese Daten prOft und be berech- 
tigter Nutzungsanfordeaing einen Freigabebefehl an 
den Hattestellenautomat (HA) zur Ausgabe der entspre- 
chenden Fahrzeugchipkarte zurOcksendet Die Halte- 
steOenbelegungsfunktran prOft wieviel Fahrzeuge 
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unterwegs und wimel Fahrzeugean den jeweiligen Hal- 
testellen frei verfQgbar bzw. reserviert sind. Anhand die- 
ser Funktion erfblgt dam jewveils bei einer 
Fahrzeuganfbrdemng durch einen Nutzer die PrOfung, 
ob das gewOnschte Fahrzeug zum gewQnschten Z^t- 5 
punkt am gewQnschten Ort verfQ^^ ist. Neben dem 
Rechner (D), z.B. einem PC mit Monitor, und den Kom- 
nnunikationsschnitlsteilen mit ggf. erforderlichen 
Modems beinhaftet die Dispositionszentrale (Z) zweck- 
mdBigeniveise mindestens auch einen Drixiker. 10 

Jedes Fahrzeug des Fuhrparks ist mit einer Satelli- 
tenortungseinrichtung bestehend aus QPS-Enpfanger. 
Modaoom-Endgerai und Antenne ausgerOstet, wobei 
mittels des Modaoom-Endgeratee Qber eine Funkst- 
recke (6) Ortungsdaten zur Dispositionszentrale (Z) is 
Qbertragen werden kOnnen. Dort lassen sich dann die 
aktuellen Posrtiohen der Fahrzeuge des Fuhrparks 
anzeigen, z.B. auf einer Landkarte am RechnerbikJ- 
schlrm. Daneben kOnnen die Ortungsdaten durch ent- 
sprechende Auswertung zur Erfassung der 20 
zurOckgetegten Fahrtstrecke wdhrend einer Mietfahrt 
herangezogen weiden, wobei diese Fahrtstrecke 
zusatzllch zur Mietdauer Eingang in die Abrechnung fin- 
den kann. Ober die optionale, fOr das System nk;ht zwin- 
gend erfbrderliche mobile Kqmmunikationsverbindung 2s 
(6) zwischen den Fahrzeugen und der Dispositionszen- 
trale (Z) ist es des weiteren mOglich, der Zentrale (Z) 
fahrzeugseitige StOrlftlle zu metden und/oder Fahrzeug- 
betriebsdaten zu Qbermittein, die dort beispielsweise zur 
Festlegung von W^rtungsintervallen ausgewertet wer- 30 
den kOnnen. Weiter optk^nal kann die F^rzeug-Zen- 
trale-Kbmmunikationsverbindung (6) bidirektional 
ausgestaltet sein, um beispielsweise ein als gestohlen 
gemekletes Fahrzeug des Fuhrparks durch von der Zen- 
trale (Z) ferngesteuertes Scharfen der Wegfahrsperre 55 
nach Ausschalten der ZQndung stillzulegen. Alternativ 
zur Fahrzeugbetriebsdateneifassung Qt>er die Fahr- 
zeug-Zenlrale-K6mmmikatk)n8vert)irviung (6) kann 
durch entsprechende AusgestEdtung der ^hrzeugchip- 
karte und des zugehorigen Kartenlesers vorgesehen 40 
sein. die Fahrzeu^etriet)sdaten auf dieser Chipkarte 
abzuspeichern und jeweiis am Haltestellenautomat (HA) 
bei RQckgabe der Chipkarte^ in Fig. 1 durch den Pfeil (5) 
symbolisiert. auszulesen, um eie von dort Cber die zuge- 
hOrige Datenauslauschvertiindung {2} zur Zentrale (Z) 45 
zu Qt>ertragen und auf diese Weise Informationen zur 
optimalen RIege und Wartung der Fuhrparkfahrzeuge 
zu erhalten. Des weiteren kann vorgesehen sein, auf der 
Fahrzeugchipkarte die jmeilige maximate Mietnut- 
zungsdauer abzuspek:hem und diese Informatton nach so 
der Kartenausgabe, in Rg. 1 durch den Pfeil (4) symbo- 
lisiert, Qber den fahrzeugseitigen Kartenleser an das 
SchlieOanlagensteuergerdt des Fahrzeugs zu Qbenmit- 
teln, welches dann Uk eine Fahrzeugstillegung b& 
Ablauf der maximalen Nutzungsdauo' nach Ausschalten ss 
der ZQndung sorgt Als weitere Option ist in den Fahr- 
zeugen des Fiivparks jeweiis ein Bordrechner nvt zuge- 
horiger Bildschinmanzeige vorgesehen, um eine 



BenutzerfQhrung und Anieitung zur Bedienung des Miet- 
fahrzeugverkehrssystems bereitzustellen. 

In Rg. 2 ist die l^)mmunikationsinfrastruktur des 
Systems von Fig. 1 etwas genauer wiedergeget>en. 
wot>ei beispielhaft neben der Dispositionszentrale (Z) 
drel Haltestellen (HI. H2. H3) angenommen und stell- 
vertretend drei F^rzeuge (F3, F4, F5} gezeigt tind. 
Jede Haltestelie (H1, H2. H3) ist Qber ein hattestellen- 
seitiges Modem (7, 8. 9) an ein Standlettungsnetz (27 
angeschlossen, an das andererseits die Zentrale (Z) 
uber ein Modem (10) so angeschlossen ist. da8die Zen- 
trale (Z) mit jeder Haltestelie (HI. H2. H3) einzein in 
Kbmmunikation treten kann. Qber einen Datex-P- 
AnschluB (12) Ist die Dispositionszentrale (Z) an eine 
ModaconvBaslseinheit (1 1) angeschlossen, welche die 
Enpfangsseiteder Funkstrecke (6) zwischen dieser und 
den einzelnen Fuhrparkfahrzeugen (F3. F4, F5) zur 
Ubertragung der Ortungsinformationen t}ildet Nicht 
ndher dargestellt strvl in dieser Rgur die Schnittstellen 
der Zentrale (Z) und der einzelnen Haltestellen (HI , H2. 
KI3) zur InteraMion mit den Systemnulzern. 

Unter Bezugnahme auf die Figuren, Insbesondere 
auch der Fig. 3, wird nachfbtgend die Benutzung des 
Systems anhand einer Mietfahrt ^nes Fahrzeugs (F4) 
von einer Starthattestelle (H1) zu einer davon verschie- 
denen Zielhaltestelle (H2) naher eriautert 

Der Systemnutzer kann sk;h das gewQnschte Fahr- 
zeug (F4) vorab durch telefbnische Kbntaktauffhahme mit 
der Dispositionszentiale (Z) resenneren lassen, wozu er 
dann seinen Namen und^oder seine Systemnutzeriden- 
0ikation. die Starthattestelle (HI), den voraussichtlichen 
Zeitpunkt der dortigen Fahrzeuganmletung, die Zielhal- 
testeiie (H2) und den voraussichtiichen Zeitpunkt der 
dortigen FahrzeugrQckgatseangibt. Die Dispositionszen- 
trale (Z) QberprOft die Nutzerberechtigung sowie die Ver- 
fQgbarkeit mdglicher Fahrzeuge fQr die gewQnschte 
Fahrt. Der Nutzer kann dann ein gewQnschtes Fahrzeug 
auswahlen, wenn er dies wQnscht, indem ihn der Dispo- 
sitionsrechner Qber die aktuelle und kQnftig g^lante 
VerfQgt>arkeit von Fahrzeugen und freien Steliplatzen in 
den einzelnen Haltestellen infbrmiert. Eine alternative 
Reservierung ist dadurch mOglich. daB sich der Nutzer 
direkt an den Ort der Zentrale (Z) begibt und dort den 
Reservierungsauftrag tatigt. Bel optionaler AusrOstung 
der Fuhrparkfahrzeuge mit der Satellitenortungseinricrv 
tung kann s»h der Nutzer dann dort an einem Bildschirm 
die aMuellen Fahrzeugpositionen auf einer Landkarte 
bzw. einem Stadlplan anzeigen lessen, was ihm weitere 
Hitfestellung bei der Auswahl des Fahrzeuges fQr die 
Mietfahrt geben kann. Die Resennerung eriblgt. indem 
der Rechner (D) die Ausgabe der Chipkarte fOr das 
gewQnschte Fahrzeug (F4) bte zum gewQnschten F^rt- 
antritt an die Engabe der Nutzeridentitat des reservie- 
renden Benutzers an dem betreffenden 
Hattestellenautonriat ankoppelt und danrit das Fahrzeug 
solange fQr andere Systemnutzer sperrt. 

Zum get)uchten Mietzeitpunkt begbt sich dann der 
Nutzer an die entsprechende Starthaltestelle und iden- 
tifizlert sich dort am Haltestellenautomat (Hfi^ durch Ein- 
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lesen seiner Nutzeridentifiletionsl^rte. Ober die 
Standleitung (2) Qbermittelt der Haltestellenautomat 
(HA} cSe Nutzeridentifikalionedalen zur Zentral (Z). wo 
sie auf eine vorfiegende Reservierung hin geprOft wer- 
d^. Bei erfblgreicher IdentifikationsprOfung wdhit der 
Dispositionsrechner (D) ein Fahrzeug aus dam Bastard 
der zugehOrigen HaKestelle. ggf. das reservierte Fahr- 
zeug. aus und sendet ein entsprechendes Chipkarten- 
ausgabesignal an den Hattestellencurtomat (HA) zurOcK 
das letzteren zur Ausgabe der zugehdrigen. fahiterech- 
tigenden FahrzeugchipKarte veranlaBt. Gleichzeitig mel- 
det der Hattestellenautomat (HA) den Zeitpunkt der 
CNpkartenausgabe sowie die Haltestellen- und die 
Fahrzeugidentitat an die DisposHionszentrale (Z). 

Der Nutzer entnimmtdem Haltestellenautomat (HA) 
cSe F^hrzeugchipkarte und fQhrt diese in den Kartenfe- 
ser an der FalirertQr des zugehOrigen Fahrzeugs ein, 
wodurch die zentrale SchlieBanlage beldtigt wird und 
' das Fahrzeug gedffnet werden kann. Mit dem im Fahr- 
zeug Itegenden ZOndschlQssel erfolgt dann die lnt>e- 
triebnahme des Fahrzeugs, wobei selbstverstandlich 
alternativ der Wegfall eines ZOndschiassels urxJ statt 
dessen die Betatigung eines Startknopfes mOglich ist 
Durch Passierender Qber Indukb'onsschleifen betdtigten 
Ausfahrtschranka verlABt der Nutzer mrt seinem Fahr- 
zeug (F4) die Starthaltestelle (HI). In der linken Hatfte 
von Fig. 3 ist der Informationsaustausch zwischen Start- 
haltestelle (HI) und Zentrale (Z) schematisch durch die 
Abfolge aus Vert)indungsaufbau (12). Obermittlung der 
Nutzeridentifikatk>n (13), ROckmeldung Qber berechtigte 
Nutzungsanforderung (14). ObermttHung von Ausgak^e- 
zeitpunkt und Haltestellen- sowie FahrzeugidentH&t (1 5) 
und Vert>indungsabbau (16) dargesteilt. 

Wdhrend der Fahrt werden ggf. Ortungsdaten Qber 
die Funkyeft>indung (6) zur Modaoom-Basiseinhdt (11) 
und von dort zur Zenfrale (Z) Qbermittelt. Bei Ankunft an 
der ZielhaltesteQe(H2) istzunachstdie Bntahrtschranke 
durch EihfQhren der Fahrzeugchqpkarte in den schran- 
kenseitigen Kartenleser zu betatlgen. Nach Abstellen 
des Fahrzeuges (F4) auf onem freien Standplatz im Hal- 
testellenbereich wird das Fahrzeug mit der Fahrzeug- 
chipkarte wieder at>geschlossen urxi die Chipkarte Qt>er 
den Karteneinzug des dortlgen Haltestellenautonates 
(HA) wieder zurQckgegeben. Letzteres gewdhrl^stet 
daS jeder HaltesteHenautomat zu Jedem Zeitpunkt 
genau die Chiptavten der im zugehOrigen Haltestellen- 
bereich k>efindlichen Fahrzeuge enthflit Bei der RQck- 
nahme der Fahrzeugchipkarte liest der 
HEUtestellenautonmt de Fahrzeugdentitdt ab und Ober- 
mitteit diese sowie die Haltesteilenidentiiat und den 
RQckgabezeitpunkt an die Zentrale (Z). Der diesbezOg- 
Itohe Kbmmunikationsabiauf ist auf der rechten Hfiifte 
von Fig. 3 schematisch in Form des VertMndungsaufbaus 
(17). der eigentlichen DatenQbermittlung (18) und des 
Vertsindungsabbaus (19) dargesteltt. In der Zentrale (Z) 
werden die empfangenen Daten zusanvnen mit den von 
der Starthaltestell (HI) empfangenen Daten zur 
Abrechnung ausgewertet wobei in die Mietpreid^erech- 
rujng je rach WUnsch Start- und Zietort souvie Nutzungs- 



dauer und ggf. auch die Qber die Ortungsdaten erkannte 
zurOckgeiegte Fahrtstrecke einflleGen. 

Urn einen Offentltchen Individualverkehr zu realisie- 
ren. bietet das System alternativ zur dben beschriebe- 

5 nen Vbrabreservierung eines Fahrzeugs aus dem 
Fi^rpartcdie Mdglk:hkeit einer spontanen Fahrzeugan- 
mietung ohne vorhergehende Reservierung Oder 
Buchung. Zu diesem Zweck k>egibt sich der Nutzer direkt 
bei Fahrtantritt zur gewOnschten Starthaltestelle und 

10 nimmt Qber de Telefbnstandleitung vom dortigen Halte- 
stetlenautomat (HA) aus Verbindung zur Zentrale (Z) auf 
und weist sich gleichzeitig am Hattestell&iautomat durch 
Eingeben seiner Nutzeridentifikationskarte als berech- 
tlgter Systemnutzer au& Ober den nit der Zentrale (Z) 

IS gefOhrten Dialog mietet er dann In gleicher Weise wie 
oben im Reservlerungsfall k)eschrleben eines der an der 
Haltestellegeradevortiandenen Fahrzeuge an. wobei er 
gegenOber einer Vbrabreservierung selbstverstandiich 
nur noch eine verringerte AuswaNmdglichkeit unterden 

20 dort momentan freien Fahrzeugen hat. Nach Zuweisung 
eines freien Fahrzeugs erfolgt der restliche Ablauf der 
Fahrzeugvermietung in gleicher Weise. wie oben im Fall 
eines vorab reservierten Fahrzeugs beschrieben. 

Ersichtlich bietet das oben beschriebene System 

25 eine effiziente MOglk:hkert. Fahrzeuge individuell und 
koster^Qnstig auch for kurze Zeitraume zur VerfOgung 
zu stellen. Das Fahrzeug t}raucht nicht am Ort der 
Anmietung zurQckgegeben werden. Vorteilhafterweise 
bietet das System die MOglichkeit einer Reservierung 

30 individueller Fahrzeuge. Hervorzuh^en ist des weite- 
ren. <te6 das System ketnerlei Kbmmunikat'onsverbin- 
dung zwischen den einzelnen Haltestellen und den 
Fahrzeugen benotigt und daB auch eine derartige Ver- 
bir^ung zwischen den Fahrzeugen ur^j der Zentrale 

35 nicht zwingend erfbrderlich ist. Au Berdem ist bei diesem 
System sowoH eine Fahrzeug reservierung als auch ^ne 
spontane Fahrzeuganmietung mOglich. Die Hattestellen 
sind vollstandig automatisiert, so daS dort tein Personal 
erfbrderlich ist. Auch die Zentrale selbst kann bm Bedarf 

40 vollstandig automatisiert sein und ohne Personalbedarf 
auskommen. Vorteilhaft ist weiterhin. daB die Fahrbe- 
rechtigungen fahrzeugspezifisch ausgeget>en werden. 
so daB ein von einem Nutzer ar^gemietetes Fahrzeug 
nk;ht von anderen Systemnutzem betrieben werden 

45 kann. 

PBtentansprQciia 

1. MietfiBhrzeugverkBhrssystem. mrt 

50 

einem Fuhrpark mit einer Mehrzahl nutzl>arer 
Fahrzeuge (F1. F2. F3, F4. F5). 
einer oder mehreren Haltestellen (HI , H2, H3), 
an denen die Fahrzeuge ausgegeben und 
55 zurQckgenommen werden. 

einem Haltestellenautomat (HA) an jeder IHalte- 
stelle zum Ausweisen der Nutzerklentitat, zur 
Ausgabe einer Fahrberechtigung for ein dort 
abgestelltes Fahrzeug bei positiver Berechti' 
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gungsprOfung und zur RCkcKgabe der Fahrbe- , 
rechtigungen fQr dort zurQckgenommene 
Fahrzeuge und 

einer Zentrale (Z), die mitjedem Haltestellenau- 
tomat zur Ubermittlung wenigstens von Aus- s 
gabe- und RQcKgabezeilpunkten in 
KoimuniKationsverfoindung (2) steht. 

dadurch gekennzeichnet, daB 

10 

die Zentrate als Dispositionszentrale (Z) mit 
einem Dispositionsrechner (D) ausgebiidet ist. 
der zur Nutzerberechtigungsprofung anhand 
von ihm von den HaftesteOenautomaten (HA) 
zugef Qhrten Nutzeridentitatadaten, zur Auswer- is 
tung der individuellen VerfQgbarkeit der Fahr- 
zeuge an den Jevkfeiligen Hattestellen (HI. H2. 
H3) unter BerOcksichtigung von ihm von den 
Haltesteilenautonraten zugef Qhrten. fahrzeug- 
spezifischen Vermietinfornnationen und zum 20 
Empfiang benutzerseitiger Fahrzeugreservie- 
rungsanlbrderungen eingerlchtet Ist wobel 
der Dispositionsrechner zur DurchfDhrung einer 
Resennerung ^n ausgew£lhttes. npch fr^es 
Fahrzeug an der gev^Onschten StarthaKestelle 2s 
bis zum Fahrtantrittszeitpunkt spezifisch der 
berechtigenden Identitat des reservierenden 
Nutzers zuofdnet und wobei 
r der Dispositionsrechner nach einer ertolgrei- 
Chen Nutzerberechtigungsprofung ein Befehtsi- 30 
gnaJ an den entsprechenden 
Hattestellenautomat (HA) zir Ausgabe einer 
Fahrt>erechtigung fOr das fOr diese Nutzeriden- 
titat reservierte Fahrzeug Oder bei fehlerKler 
Reservierung for ein noch nicht reserviertes ss 
FEihrzeug abgibt. 

2. Mietfahrzeugverkehrssystem nach Anspruch 1 , wet- 
ter 

gekennzeichnet durch 40 
eine haltestellenunabhdngige Kbmmunikationsver- 
bindung (1) zwischen Nutzer (N) und Dispositions- 
zentrale (Z) und/oder eine an die 
Kbmmuniloftionsverbindung (2) zwischen Haltestel- 
lenautomat (HA) und Dispositianszentrale ange- 45 
schlossene, nutzerbetfttigbare Dialogschnittstene 
an einem jewetligen HaJtestellenautomat zwecks 
Informatlonsaustausch zwischen Nutzer (N) und 
Dispositk)nszefitrale (Z) zur Fahrzeuganmietung. 

50 

3. Mietfahrzeugverkehrssystem nach Anspruch 1 oder 
2, weiter 

dadurch gekennzeichnet, daB 

die ausgeg^Denen Fahrberechtigungen fahrzeug- 
spezifisch oodierte ChipKarten sind. wef che jeweils ss 
den Zugang zu einem zugeordneten Fahrzeug frei- 
gebea 



4. Mietfahrzeugverkehrssystem nach Anspruch 3, wei- 
ter 

dadurch gekennzeichnet, daB 
auf jeder FahrzeugcNpkarte erfaBte Fahrzeugbe- 
trtebsdat^ abspeicher1>ar sind, die von den Halte- 
stellenautomaten (H^ bei der 
ChipkartenrOcknahme ausiesbar und an <fie Dispo- 
sitionszentrale (Z) Qbermittelbar sind. 

5. Mietfahrzeugverkehrssystem nach Anspruch 3 oder 
4. weiter 

dadurch gekennzeichnet, daB 
auf der Fahrzeugchtpkarte eine maxinuile Nut- 
zungsdauerinlbrmation abspeicheitw Ist die bei 
Fahrtantritt an ein SchileBantageneteuergerat des 
Fahrzeugs Qbertragen wird. welches bei abgelaufe- 
ner maximal er Nutzungsdauer nach einem Abstei- 
len des Fahrzeugs die weitere 
Zugangsberechtigung mit der Chipkarte sperrt. 

6. Mietfahrzeugverkehrssystem nach Anspruch 5, wei- 
ter 

dadurch gekennzeichnet, daB 

die Fahrzeuge mit Wegfahrsperren ausgerOstet 
and, die bei ak)gelaufener maximater Nutzungs- 
dauer aktiviert werden. 

7. Mietfahrzeugverkehrssystem nach einem der 
AnsprOche 1 bis 6. weiter 

dadurch gekennzeichnet, daB 
die Fahrzeuge mit einer Sateliitenortungseinrich- 
tung ausgerOstet sind und eine drahtlose Kbmmuni- 
kationsvertsindung (6) zur Clbermittlung wenigstens 
von Ortungsdaten von den Fahrzeugen zur Disposi- 
tionszentrale (Z) vorgesehen ist. 

8. Mtetfeihrzeugverkehrssystem nach einem der 
AnsprOche 1 bis 7, weiter 

dadurch gekennzeichnet, daB 
der Fahrzeugzugang zu den HaltestetienstandflA- 
chen nur Qber eine Einfahrtkontrollschranke 
und/oder der Person enzugang nur Qber eine 
Zutrittskontrollschranke mOglich ist wobei die 
Schranken jeweils durch die Fahrzeugchlpkarten 
aktivlertsar sind. 
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